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دگي گسترده با تكنولوژي رو به رشد و جوامع بشري با ايجـاد  رشد جمعيت، ازدياد وسائل نقليه موتوري، افزايش صنايع و بطور كلي زن:  مقدمه
. صداهاي ناهنجار موجب آلودگي صوتي مي گردد كه اثرات آن زيان بخش است و سلامت و رفاه موجود زنده بويژه انسانها را تهديـد مـي نمايـد   

و نواحي تحت تاثير و قضـاوت درخصـوص نتيجـه و    اندازه گيري سرو صدا مقدمه اي براي تعيين اولويت ها درخصوص تعيين و شناخت مناطق 
شيوه هاي كنترلي است كه با در دست داشتن اطلاعات و داده هاي پايه اي در مورد افرادي كه در معرض سر و صدا هستند، مي تـوان شـرايط   

  . آلودگي صوتي را پيش بيني و اثر آن را ارزيابي كرد
) محدوده بازار بزرگ(شهرداري تهران  12منطقه  3دگي صوتي خيابانهاي اصلي در ناحيه در اين مطالعه سعي شده وضعيت آلو:  روش تحقيق

در خيابـان هـاي     Leqلـذا ميـزان تـراز معـادل صـدا       . مورد بررسي و اعلام نظر قرار گيرد GISاندازه گيري و نتايج در نقشه هاي پهنه بندي 
اندازه گيري و مـورد مطالعـه    1389ايستگاه در فصول پاييز و زمستان سال  56د شهرداري تهران در حدو 12منطقه  3پرترافيك و اصلي ناحيه 

 قرار گرفت و در طول مطالعه سعي شده ايستگاهها در نزديكي تقاطع، چهار راهها ، ايستگاههاي اتوبوس تند رو ، مراكـز آموزشـي و درمـاني در   
صـبح،   7-9در سه نوبت در بازه هـاي زمـاني       Bruel&Kjaer Type2237 نمونه برداري ها با استفاده از دستگاه صدا سنج. نظر گرفته شود

. بعداز ظهر به دليل پرترافيك بودن و اوج ترافيك و عبور و مرور خودرو در روزهاي عادي و تعطيل انجـام گرديـد   17-19بعد از ظهر و  14-12
 . رفتمورد بررسي و تحليل قرار گ  Arc Gis9.2نتايج با استفاده از نرم افزار 

در روز هـاي عـادي و    17-19و  12-14، 7-9دوره زمـاني   3در محدوده ترافيكي در  GISنقشه پهنه بندي در محيط :   بحث و نتيجه گيري
ما افـزايش تـراز معـادل     BRTتعطيل تهيه و با هم مقايسه شد كه در محدوده تقاطع ها ، چهار راه ها، اطراف ايستگاههاي مترو ، ايستگاههاي 

از طرفي با توجه بـه  .  خرداد كه فقط تردد عابرين پياده مي باشد ما كمترين تراز معادل صدا را مشاهده مي كنيم 15در محدوده خيابان صدا و 
وجود مراكز آموزشي و درماني در محدوده خيابانهاي اصلي لزوم كنترل صداي ناشي از وسايل نقليه و به كارگيري روشهاي كنترل صدا در ايـن  

باشد همچنين بدليل فرسوده بودن تعداد بيشتر خودروهاي در حال تردد لزوم  ممنوعيت تردد اين وسايل نقليه كه بيشـترين ميـزان    مراكز مي
  . آلودگي صوتي را ايجاد مي نمايند احساس مي گردد

  
ي ، وسايل نقليه ، محدوده ترافيكي ، آلودگي صوتسيستم اطلاعات مكانيتراز معادل صدا، :  كلمات كليدي



 

  : مقدمه
رشد جمعيت، ازدياد وسائل نقليه موتوري، افزايش صنايع و بطور كلي زندگي گسترده با تكنولوژي رو به رشد و جوامع بشري با ايجاد 
              صداهاي ناهنجار موجب آلودگي صوتي مي گردد كه اثرات آن زيان بخش است و سلامت و رفاه موجود زنده بويژه انسانها را تهديد 

مشكل ازدياد جمعيت بخصوص در شهرهاي بزرگ كشورهاي در حال توسعه هر روز كه مي گذرد حالت پيچيده و بغرنج تري به  ] 4[.مي نمايد
هاي برنامه ريزي نشده معضلات ريز و درشت در شهرهاي بزرگ ابعاد گسترده  بر اثر رشد بي رويه جمعيت و ازدياد مهاجرت. خود مي گيرد

اغلب كشورهاي در حال رشد براي بهتر ساختن شرايط اقتصادي و اجتماعي كشور  ]7[.ته كه آلودگي صدا يكي از آنها استتري به خود گرف
البته اين توسعه موجب بهتر شدن كيفيت زندگي در اين كشورها مي شود كه در شرايط عدم كنترل  ، سعي به توسعه سريع صنعتي دارند

  ]5[.زيست از جمله صدا مي گرددصحيح و دقيق موجب آلودگي هاي محيط 
افزايش پيوسته صداي ترافيك بزرگراه در نواحي شهري باعث افزايش مشكلات ويژه مستقيم و غير مستقيم موثر بر زندگي روزمره 

ميليون  120 در حدود ]6[.نواحي اطراف بزرگراه ها مي شود لات دركازدياد بالاي تعداد خودروها و سرعت بالاي آنها باعث گسترش مش شده و 
 65ميليون نفر در معرض  با تراز صداي حدود  50دسي بل آ  و بيش از  55از مردم اتحاديه اروپا در معرض تراز صداي ترافيك جاده اي حدود 

در ، حدود مقادير صدا )FHWA1(حقايق مشابهي در گزارشهاي منتشر شده توسط مديريت بزرگراه هاي فدرال در آمريكا. دسي بل آ مي باشند
ت بيشترين منبع توليد صدا ناشي از ترافيك بوده و از طريق سيستم لدر اين ايا ]5[.لت پيكولو بيشتر از حد نرمال اعلام گرديده استااي

و اطلاعات توزيعي با تاكيد بر مديريت آلودگي  سه بعديداده ها جمع بندي ، وزن بندي و آناليز شده در نهايت به شكل تصاوير مكانياطلاعات 
جهت اتخاذ تصميم  )GIS2(و مدلهاي متنوعي با استفاده از سيستم هاي اطلاعات مكاني  امروزه ابزارها .يست محيطي كاملاً موثر ارائه گرديدز

  ]6[.بهينه ايجاد شده است
خصوص اندازه گيري سرو صدا مقدمه اي براي تعيين اولويت ها درخصوص تعيين و شناخت مناطق و نواحي تحت تاثير و قضاوت در

با در دست داشتن اطلاعات و داده هاي پايه اي در مورد افرادي كه در معرض سر و صدا هستند، مي توان . نتيجه و شيوه هاي كنترلي است
معياري كه بر اساس آن چگونگي مديريت و برخورد با آلودگي هاي صوتي را تعيين . شرايط آلودگي صوتي را پيش بيني و اثر آن را ارزيابي كرد

متاسفانه كشور ما، از اين نظر بسيار ضعيف عمل كرده و در برخي از جنبه ها اصولاً فاقد . كنند در كشورهاي مختلف ، بسيار متفاوت است مي
   ]2[.معيار يا داده هاي پايه اي سودمند است

 زيسـت ورزي و منابع طبيعـي و محـيط   در زمينه هاي مختلفي از جمله برنامه ريزي شهري و منطقه اي ، زمين شناسي و معادن، كشا فن آوري
علاوه بر سود آوري مي تواند باعـث تسـريع در    GISكاربرد داشته و قادر است امور مديريت و برنامه ريزي را بهبود بخشد، همچنين به كارگيري 

جغرافيايي از طريق طـول و عـرض   با تعيين موقعيت پديده ها در روي نقشه هاي  ]1[.روند برنامه ريزي در تشخيص موارد بحراني  و غيره گردد
مي توان وضعيت انتشار آلاينده هاي زيست محيطي را مشخص نمود و جهت برنامه ريزي هاي مـديريتي   UTM 3جغرافيايي بر اساس سيستم 

. اقـد آن هسـتند  مجموعه اي است از امكانات و قابليت هاي ويرايشي و به هنگام سازي سريع داده ها كه روش هاي سنتي ف  GIS  ]3[.بكار برد
 ـ     زار و افزايش توانمندي بشر، از يك سو بر تعداد گزينه ها و راهكارها افزوده و از سوي ديگر نيازمندي ها را فزونـي بخشـيده و بهـره گيـري از اب

  4*ميرقـو برخلاف روش هاي سـنتي، داده هـاي جمـع آوري شـده را بـه شـكل        GIS. شيوه هاي نوين و كارآمد را اجتناب ناپذير ساخته است
نقشه هاي موجـود ، داده هـاي مربـوط بـه عمليـات نقشـه       (ذخيره مي سازد و با استفاده از روش هاي متنوع، داده هاي حاصل از منابع مختلف 

بـه دليـل اسـتفاده از    GIS سرعت پردازش داده هـا در محـيط   . را تركيب مي نمايد...) برداري زميني، داده هاي فتوگرامتري، سنجش از دور و 
در ايـن    .يت هاي كامپيوترها افزايش مي يابد و تحليل هاي بي شماري كه نمي توان آن را با روش هاي ديگر انجـام داد، ممكـن مـي شـود    قابل

                                                 
١Federal Highway Administration  
٢Geography spatial Information System   
٣Universal Transverse Mercator   
٤ Digital   



 

اندازه گيـري و نتـايج   شهرداري تهران  12محدوده بازار بزرگ شهر تهران در منطقه مقاله سعي شده وضعيت آلودگي صوتي خيابانهاي اصلي در 
  ]1[. مورد بررسي و اعلام نظر قرار گيرد GISپهنه بندي در نقشه هاي 

  
  :  كارروش 

 56شـهرداري تهـران در حـدود     12منطقـه   3در خيابان هاي پرترافيك و اصلي ناحيـه   5Leqدر اين مطالعه ميزان تراز معادل صدا 
مطالعه سعي شده ايستگاهها در نزديكي تقـاطع، چهـار   اندازه گيري و مورد مطالعه قرار گرفت و در طول  1389ايستگاه در پاييز و زمستان سال 

نمونـه بـرداري هـا بـا اسـتفاده از دسـتگاه صـدا سـنج         . راهها ، ايستگاههاي اتوبوس تنـد رو ، مراكـز آموزشـي و درمـاني در نظـر گرفتـه شـود       
Bruel&Kjaer Type2237    و دسگاه كاليبراسيون صوتيAcoustical Calibrator Type 4231   اين تراز سنج صوت قـادر بـه   . د انجام ش

  . دسي بل آ صورت گرفت 30-110اندازه گيري، تحليل و ذخيره اطلاعات بوده و اندازه گيري ها در محدوده 
. به منظور رعايت شرايط استاندارد سيستم هاي اندازه گيري در موقعيتي نصب شد كه در مقابل گيرنده ميدان آزاد وجود داشته باشد

اندازه گيري تراز معـادل فشـار   . متري از محدوده ترافيكي قرار مي گيرد 2امر دستگاه صداسنج بر روي سه پايه در فاصله افقي جهت رعايت اين 
  . دقيقه و همزمان با اندازه گيري صدا شمارش وسايل نقليه به روش چوب خط ثبت و تجزيه و تحليل شدند 15صوت بعد از گذشت مدت زمان 

بعداز ظهر به دليـل   17-19بعد از ظهر و  12-14صبح،  7-9عات اندازه گيري در سه نوبت در بازه هاي زماني با يك مطالعه اوليه سا
اطلاعات نهـايي در سـاعات   . پرترافيك بودن و اوج ترافيك و عبور و مرور خودرو در فصل پاييز و زمستان در روزهاي عادي و تعطيل انتخاب شد

تعطيل و غير تعطيل ثبت شده اند تا داده ها معرف وضعيت خيابانها در شلوغ ترين ساعات در ايام مـذكور   مذكور پس از اندازه گيري در روزهاي
لـذا نتـايج انـدازه گيـري تـراز      . بار ترافيكي تعيين شده شامل كليه وسايل نقليه موتوري عبوري سبك، سنگين و موتورسيكلت بوده است. باشند

پيـاده گرديـد كـه پيـرو آن      GISعرض جغرافيايي نقاط اندازه گيري بر روي نقشه توسط نرم افـزار   بر اساس اطلاعات طول  )Leq(معادل صدا 
  .وضعيت پراكندگي آلودگي صوتي منطقه ناشي از محدوده ترافيكي مورد تجزيه و تحليل قرار گرفت 

اس مقادير حدود مجاز آلـودگي صـوتي   همچنين استاندارد مورد استفاده جهت بررسي مقادير اندازه گيري شده تراز معادل صدا بر اس
    .   آيين نامه اجرايي نحوه جلوگيري آلودگي صوتي مي باشد  2موضوع ماده 

  
  آيين نامه اجرايي  نحوه جلوگيري از آلودگي صوتي  2حد مجاز آلودگي صوتي موضوع ماده  -1جدول

 
) شب 10صبح الي  7(تراز متوسط روز   نوع منطقه

dBA  روزLp 
 7شب الي  10(شبتراز متوسط 
  Lpشب  dBA) صبح

  45  55  پهنه مسكوني
  50    60  )تجاري –مسكوني ( پهنه مختلط

  55  65  اداري  –پهنه  تجاري 
  60  70  )صنعتي –مسكوني ( پهنه فعاليت

  65  75  پهنه صنعتي
  

   

                                                 
٥Level Equivalent   



 

  : شهرداري تهران  12منطقه  3نقشه ناحيه  

شهرداري بوده و شامل محدوده بين خيابانهاي خيام، مولوي،  12نواحي منطقه  اين ناحيه طبق تقسيم بندي شهرداري تهران يكي از
  : خرداد مي باشد كه در نقشه زير محدوده اين ناحيه كاملا مشخص مي باشد 15ري و 

  

  1389شهرداري تهران  12منطقه  3نقشه محدوده تعيين  شده ناحيه :  1شكل

تمانها و مراكز تجاري در اين بخـش بيشـترين منطقـه ترافيكـي در ايـن ناحيـه در       و تراكم ساخ 3با توجه به وضعيت معماري ناحيه 
در برخي از محدوده هاي اين منطقـه نيـز منـع رفـت و آمـد      . خيابانهاي اصلي بوده و در كوچه ها و خيابانهاي فرعي ترددي به چشم نمي خورد

  . بعدازظهر اعلام نموده اند 19صبح لغايت  8براي خودروها را از ساعت 
 51مشـخص گرديـد و تعـداد     3درخصوص اندازه گيري صداي ناشي از ترافيك در منطقه خيابانهاي اصـلي بـر اسـاس نقشـه ناحيـه      

. ايستگاه در اين خيابانها مشخص شد كه در تعيين اين ايستگاهها سعي گرديده نزديكي به مراكز درمـاني و مـدارس نيـز مـدنظر قـرار گيـرد       
  . ر محدوده مسكوني جهت تعيين ميزان صداي زمينه تعيين گرديدايستگاه د 23همچنين تعداد 

بعد از ظهر در  روزهاي عادي و تعطيل هفته به  17-19بعد از ظهر و  12 -14صبح،  7 – 9نوبت ساعتهاي  3اندازه گيري ها در 
مورد اندازه گيري  222نطقه مسكوني كه جمعاً ايستگاه در خيابانهاي فرعي و كوچه هاي واقع در م 23ايستگاه در خيابانهاي اصلي و  51تعداد 

گاهها جهت تهيه نقشه در حين اندازه گيري موقعيت جغرافيايي ايست. مورد اندازه گيري در روزهاي تعطيل انجام گرفت 222در روزهاي عادي و 
پهنه بندي انتشار صداي توليدي در منطقه ، ثبت تعداد  بر اساس نوع خودروهاي عبوري ، سرعت خودروها ، شرايط محيطي ، ارتفاع 

 GISReadyبر اساس اطلاعات جمع آوري شده لايه اطلاعاتي . ساختمانها، جنس جاده ، شيب جاده و عرض جاده طبق فرمهاي زير ثبت گرديد
  . شده موقعيت هاي ايستگاههاي اندازه گيري و اطلاعات توصيفي مرتبط با هر ايستگاه تهيه و مورد استفاده قرار گرفت 

 
  
 

  
  
  



 

  بررسي مقادير تراز معادل صدا با وضعيت ترافيكي   
 ترافيكي مورد مقايسه قرار گرفته و  اندازه گيري شده در ايستگاههاي منطقه Leqدر اين بخش نمودارهاي مقايسه اي ميان بار ترافيكي و ميزان

نمودارهاي متناظر با داده هاي تراز معادل صدا و تعداد كل وسايل نقليه موتوري عبوري در مدت يك ساعت اندازه . نتايج چشمگيري ارائه گرديد
    .گيري در ساعتهاي مختلف روز هاي عادي و تعطيل در كليه ايستگاههاي سنجش به شرح زير ارائه شده است

 

  
 1390 –در تمام ساعات روز عادي هفته   Leqنسبت بار ترافيكي به ميزان : 1نمودار

  

 
  1390 –در تمام ساعات روز تعطيل هفته   Leqنسبت بار ترافيكي به ميزان : 2نمودار

 
چنانچه منبع اصلي توليد صدا . ي استمناسبترين تابع رياضي كه روي داده هاي تراز معادل صدا و بار ترافيكي تطبيق داده شده ، تابع لگاريتم

  Leqتردد وسايل نقليه در نظر گرفته شود، مشاهده مي شود افزايش بار ترافيكي يا عملا ً افزايش تعداد خودروها، موجب افزايش لگاريتمي 
. دور از انتظاري به نظر نمي رسد شده است كه با توجه به وابستگي لگاريتمي تراز معادل صدا به تراز معادل فشار صوت هر گروه خودرو نتيجه

ودروها البته پراكنش نسبتاً زياد داده ها را در اين رگرسيون نبايد ناديده گرفت كه شايد ناشي از يكسان نبودن سهم انواع و سرعتهاي متفاوت خ
  . در تغيير تراز معادل فشار صوت باشد

  ي هفته معادله همبستگي و ضريب رگرسيون در ساعات مختلف روز هاي عاد
Leq = 2.8719 Ln(N) + 54.802 

R2 = 0.3564  
  معادله همبستگي و ضريب رگرسيون در ساعات مختلف روز هاي تعطيل هفته 

Leq = 2.786 Ln(N) + 51.355 
R2 = 0.1074  



 

N = تعداد خودروها بر ساعت(بار ترافيكي در يك ساعت شمارش شده(  
R  = ضريب رگرسيون  

  
  
  : ادل صداي منطقه ترافيكينقشه پهنه بندي تراز مع  

بر اساس ميزان تراز معادل صداي اندازه گيري شده در مناطق مسكوني و خيابانهـاي اصـلي ، ميـزان پراكنـدگي آلـودگي      و   GISدر محيط     
آن مـي تـوان   شهرداري تهران به شكل نقشه هاي زير تهيه گرديد كه بر اساس رنگهاي ايجاد شـده و تقسـيم بنـدي     12صوتي در ناحيه منطقه 

  . وضعيت آلودگي صوتي را در منطقه شناسايي نمود
(   شهرداري تهران روز هاي عادي هفته 12منطقه  3ترافيكي در ناحيه  –نقشه هاي پراكندگي تراز معادل صدا بر حسب دسي بل آ :  3نقشه 

   1390 –) 17- 19و  12-14،  7-9ساعتهاي 

   
  

صبح تقريبا يكنواخت بوده و فقط در محدوده خيابان ري كه  7- 9ي و ايستگاههاي اندازه گيري ساعت مقادير تراز معادل صدا درمنطقه ترافيك
نيز سنجش شده است و در بعضي موارد نيز  dBA 80- 76بخش ارتباطي و داراي پلي با شيب بالاست اين مقدار افزايش يافته و در حدود 

  .   ميزان افزايش يافته است بدليل عبور موتورسيكلت ها از ايستگاه مورد نظر اين 

  
را  Leqبدليل اوج ساعت ترافيكي ميزان تراز معادل صوت افزايش يافته است كه در تقاطع ها ، ايستگاههاي مترو ما بيشترين  12- 14در ساعت 

   .   داريم 



 

  

  
 dBA 80تا  75ن تراز معادل صدا در حدود در محدوده خيابان ري بدليل شتاب بالاي خودروها براي عبور از پل موجود ميزا 17- 19در ساعت 

 63تا  58خرداد بدليل اينكه اين خيابان مسدود بوده و فقط محل عابرين پياده مي باشد ميزان تراز معادل صدا در حدود  15است  و در خيابان 
dBA مي باشد   .  

  
  ترافيكي   –نقشه هاي پراكندگي تراز معادل صدا بر حسب دسي بل آ :  4نقشه

  شهرداري تهران روز هاي تعطيل هفته 12منطقه  3ناحيه در 
  1390 –) 17- 19و  12- 14،  7-9ساعتهاي (  

  
 2خرداد كمترين مقدار    مي باشد و در خيابان وحدت اسلامي  15صبح ميزان تراز معادل صدا در خيابان  7-9در محدوده ترافيكي ساعت 

  .  ي لحظه اي در اثر تردد موتورسيكلت مي باشدنقطه با تراز بالا ديده مي شود كه ناشي از صدا



 

  
خرداد همچنين مترو خيام در  15خرداد بدليل تعطيلي بازار كمترين تراز صدا مشاهده مي شود و تقاطع ري و  15در خيابان  12- 14ساعت 

  .  خيابان خيام بيشترين تراز معادل صدا مشاهده مي شود

  
يكي بدليل افزايش تردد خودروها در خيابان وحدت اسلامي و ري بيشترين تراز معادل صدا مشاهده روز تعطيل، منطقه تراف 17-19در ساعت 
 .مي گردد

  
  

  : بحث و نتيجه گيري 
چنانچه منبع اصلي توليد صدا . مناسبترين تابع رياضي كه روي داده هاي تراز معادل صدا و بار ترافيكي تطبيق داده شده ، تابع لگاريتمي است

  Leqل نقليه در نظر گرفته شود، مشاهده مي شود افزايش بار ترافيكي يا عملا ً افزايش تعداد خودروها، موجب افزايش لگاريتمي تردد وساي
. دشده است كه با توجه به وابستگي لگاريتمي تراز معادل صدا به تراز معادل فشار صوت هر گروه خودرو نتيجه دور از انتظاري به نظر نمي رس

ش نسبتاً زياد داده ها را در اين رگرسيون نبايد ناديده گرفت كه شايد ناشي از يكسان نبودن سهم انواع و سرعتهاي متفاوت خودروها البته پراكن
  . در تغيير تراز معادل فشار صوت باشد

عطيل تهيه در روز هاي عادي و ت 17- 19و  12- 14، 7-9دوره زماني  3در در محدوده ترافيكي  GISنقشه پهنه بندي در محيط 
ما افزايش تراز معادل صدا و در  BRTگرديد و با هم مقايسه شد كه در محدوده تقاطع ها ، چهار راه ها، اطراف ايستگاههاي مترو ، ايستگاههاي 

ل صدا مقادير تراز معاد. خرداد كه فقط تردد عابرين پياده مي باشد ما كمترين تراز معادل صدا را مشاهده مي كنيم 15محدوده خيابان 
صبح تقريبا يكنواخت بوده و فقط در محدوده خيابان ري كه بخش ارتباطي و داراي  7-9درمنطقه ترافيكي و ايستگاههاي اندازه گيري ساعت 

نيز سنجش شده است و در بعضي موارد نيز بدليل عبور موتورسيكلت ها  dBA 80- 76پلي با شيب بالاست اين مقدار افزايش يافته و در حدود 



 

بدليل افزايش فعاليت و تردد وسايل نقليه  17-19و  12- 14ميزان تراز صدا در ساعتهاي  . يستگاه مورد نظر اين ميزان افزايش يافته استاز ا
در محدوده خيابان ري بدليل شتاب بالاي خودروها براي عبور از پل موجود ميزان تراز معادل صدا در  17-19در ساعت  . افزايش يافته اشت

وضعيت صداي ايجاد شده در روز تعطيل بيانگر آن است كه علارغم تعطيلي اين منطقه تردد افزايش يافته كه  .است  dBA 80تا  75حدود 
  .  دليل آن نبودن قانون ممنوعيت طرح ترافيكي و زوج و فرد  مي باشد

  
  : پيشنهادات 

به منظور تهيه بانك اطلاعاتي پايه و مدلسازي تراز نشري مطالعاتي بر تراز نشري صوتي خودروهاي ايران در سرعتها و شرايط مختلف  -
 . صداي خودروها انجام گردد

براي تعيين وضعيت آلودگي صدا و پراكندگي آن در مناطق مختلف شهر تهران نقشه صوتي تهيه گردد تا بتوان بر اساس آن قوانين  -
 . مديريتي را در اين شهر اعمال نمود

وزشي و درماني لزوم كنترل ترافيك در اطراف اين مراكز و ايجاد عايقهاي صوتي در منطقه بسيار درخصوص مراكز حساس از جمله آم -
 .    داراي اهميت مي باشد

  . وسايل نقليه ، عابرين پياده، موتورسيكلت ها ، چرخ دستي ها در محدوده بازار تهران بايد ساماندهي شوند -
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Introduction: population growth, increase in motor vehicles, industries and generally improve the lives 
with technology growing and societies with a dissonant sounds of with creation cacophonies caused noise 
pollution then it has harmful effects and threaten health and welfare of living being specially human. 
Noise measurement introduction to determine priorities and judge the results and methods of control with 
data and basic information about people who are at risk of noise it can be predicted noise pollution and it's 
effects assessed.  
Material and methods: in this study we tried to measurement to noise pollution in main streets in region3 
zone 12 Tehran municipality (big bazaar limit) then  reviewed and considered to be announced the results 
in GIS zoning maps. So measurement and studied the equivalent sound level (Leq) in main streets and 
heavy traffic in 56 station in seasons fall and winter in 1389. In during measurement tried to stations 
should be considered near to crossroad, square, BRT bus stations and education and therapy centers. In 
sampling was use a sound meter device B&K type 2237 in the three periods 7-9 in morning, 12-14 and 17-
19 afternoon due to heavy and peak traffic and passage of vehicle in weekdays and holydays. Results 
investigation and analyzed with using the GIS 9.2 software.  
Conclusion : prepare zoning map in GIS area in traffic limits in 3 periods 7-9, 12-14 & 17-19 in weekdays 
and holydays then was compared  with that in intersections, crossroads, subway station and BRT station 
we have increasing equivalent sound level and in 15 khordad areas it's just sidewalk we have lowest 
equivalent sound level. However, there are medical centers near to main streets then we must to control 
noise from vehicle and using the methods for volume control in this centers. It is also eroded more number 
of vehicles in traffic need to use traffic prohibition of this vehicle for control noise pollution.  
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